MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA-GERAL DE NAVEGACAO

RESUMO DO RELATORIO FINAL DO INCIDENTE DE POLUICAO POR OLEO NA
COSTA BRASILEIRA

Este relatorio visa registrar a dindmica dos esfor¢cos de mitigacdo ao Incidente de Poluicao
por Oleo na Costa Brasileira, que perdurou de 30 de agosto de 2019 até 20 de marco de 2020,
data da desmobilizagdo do Plano Nacional de Contingéncia (PNC), bem como apresenta um
conjunto de agdes propositivas, que permitirdo ao Estado atuar preventivamente, respondendo
com maior eficiéncia as ameagas e emergéncias. Este Relatorio estd previsto no inciso VIII, do
Art. 10, do Decreto n® 8.127/2013.

Desde a emissdo do Decreto n® 8.127/2013, Marinha do Brasil (MB), Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) e Agéncia Nacional do
Petroleo, Gés Natural e Biocombustiveis (ANP) passaram a realizar treinamentos e simulados
proprios, além de terem participado de diversos exercicios conduzidos por empresas de
exploracdo de petroleo que, eventualmente, evoluiram para treinamentos e simulagdes com
institui¢des internacionais.

Assim sendo, antes do incidente, o PNC havia sido submetido diversas vezes a atividades
de simulacdo de descargas de 6leo de significancia nacional, sob a orientagdo de alguns dos mais
experientes entes internacionais dedicados ao desenvolvimento e aplicagdo de técnicas e
métodos de resposta a derramamento de 6leo. Todavia, em nenhuma dessas ocasides, por
quaisquer dessas organizagdes dedicadas a acdes de resposta a derramamento de o6leo, foi
contemplado um cenario semelhante ao que seria enfrentado no acidente em pauta, em virtude de
sua singularidade e ineditismo.

Quanto a descri¢ao técnica do incidente, cabe registrar que, em 30 de agosto de 2019,
houve a noticia do surgimento de pelotas de 6leo de origem desconhecida em praias do litoral
nordestino, inicialmente no litoral da Paraiba, seguido por Sergipe e Pernambuco. Ao longo de
setembro, outubro e novembro de 2019, foram atingidos os demais estados da regido Nordeste e
também os estados do Espirito Santo e Rio de Janeiro, na regido Sudeste, totalizando onze
estados, com diferentes quantidades de 6leo nas suas costas. Desde os primeiros relatos de
manchas de oleo, até a desmobilizagdo do PNC, o Grupo de Acompanhamento e Avaliagdo
(GAA) contabilizou um total de 1009 localidades afetadas, em 130 municipios e 11 estados.

Os estudos realizados apontam que o 6leo que atingiu o litoral brasileiro foi descarregado
a uma grande distancia da costa. Esse fato e a presenga das correntes Sul-equatorial, das Guianas
e do Brasil contribuiram para o grande espalhamento do produto. Além disso, permitiu que o
6leo se mantivesse a deriva por um longo periodo, causando um intenso estado de intemperismo.
Ademais, foi constatado que as manchas de 6leo ndo se deslocavam na superficie da 4gua, prova
disto ¢ que as manchas nao foram detectadas por radares satelitais, por sensores especializados
ou sobrevoos. De fato, as manchas de 6leo eram perceptiveis apenas quando proximas da costa,
ja na area de arrebentagdo das ondas. Tais situagdes singulares tiveram como efeito pratico a
impossibilidade de uso e/ou a ineficacia de algumas técnicas e equipamentos tradicionalmente
usados para deteccdo e combate a derramamento de o6leo.

Apesar dos desafios gerados pelas caracteristicas do 6leo derramado e do PNC ter sido
concebido para situagdes em que ha um poluidor conhecido, o GAA, fruto de sua estrutura
permanente, da excelente relagdo institucional de seus membros e do treinamento constante,
prontamente assessorou a Autoridade Nacional no estabelecimento de uma estrutura condizente
com a magnitude do evento, a partir do momento que julgou o incidente como de significancia
nacional.

Assim, em 14 de outubro de 2019, o GAA foi instalado no Comando do 2° Distrito
Naval, em Salvador, BA, uma vez que a Bahia era, no momento, o estado mais atingido. A partir
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desse comando unificado, foram definidos os objetivos, estratégias e agdes operacionais para
resposta ao evento, sendo a MB designada como Coordenador Operacional do GAA.

Em 26 de outubro de 2019, com o aumento do efetivo empregado no combate as manchas
de 6leo no litoral nordestino e visando a ampliacao da capacidade de comando e controle de
todas as acgdes que estavam sendo desempenhadas, o GAA, assim como a estrutura do
Coordenador Operacional, foram transferidos para as instalagdes do Centro de Operagdes
Conjuntas, na sede do Ministério da Defesa, em Brasilia, DF. No dia 29 de novembro de 2019,
os integrantes do PNC foram deslocados para o Comando do 1° Distrito Naval, no Rio de
Janeiro, RJ.

Compuseram o GAA, além dos 6rgaos basicos, o (a): Exército Brasileiro, Forca Aérea
Brasileira, Secretaria Nacional de Defesa Civil, PETROBRAS e ITOPF, sendo apoiados
diretamente pelos Ministérios da Defesa e do Meio Ambiente, das Secretarias Estaduais e
Municipais de Meio Ambiente e dos voluntarios.

Nesse contexto, cabe destacar a valorosa participagdo de voluntarios, que, em conjunto
com agentes de todos os orgaos envolvidos, contribuiram para a recuperag¢do de praias e rios no
litoral do Pais.

A estrutura de gestdo do GAA foi montada, portanto, a partir de um Centro de Operagdes
(COp), na nomenclatura do Decreto n® 8.127/2013 (art. 10, inciso II). O COp foi sendo
deslocado de maneira a melhor atender as demandas organizacionais e conforme o contexto do
incidente no momento. Em apoio ao COp, funcionaram estruturas regionais nos Comandos de
quatro Distritos Navais (1°, 2%, 3° e 4°) e, localmente, foram constituidas pelas estruturas das
Capitanias dos Portos, suas Delegacias e Agéncias. Os Orgdos municipais e estaduais
participaram dos comandos locais ou regionais, por meio dos quais as demandas e informagdes
eram repassadas periodicamente ao COp.

Em cumprimento ao determinado no PNC, o GAA adotou o Sistema de Comando de
Incidentes, concebido e adotado pela Agéncia Federal de Gestdo de Emergéncias, do
Departamento de Seguranga Interna dos EUA.

Como importante reforgo a estrutura estabelecida para combate ao incidente, a Marinha
do Brasil realizou a Operagdo “Amazonia Azul — Mar Limpo ¢ Vida!”, executando diversas
acdes para minimizar os efeitos do 6leo e para prevencao da poluicdo ambiental. Ressalta-se, que
o emprego de Forgas Navais, com navios com capacidade de projecdo de forgas anfibias sobre
terra, trouxe marcante mobilidade e flexibilidade, permitindo a MB e demais institui¢des
participantes atuar em situagdes de amplo espectro e diferentes intensidades.

De modo a estabelecer a abrangéncia do acidente, desde quando surgiram os primeiros
relatos de manchas oleosas em praias da regido nordeste do Brasil, a MB passou a receber uma
série de amostras de Oleos encontradas nas diversas praias atingidas. Tais amostras foram
encaminhadas para andlise do Instituto de Estudos do Mar Almirante Paulo Moreira (IEAPM),
em Arraial do Cabo, RJ. Contribuiu, também, para esse esfor¢o de analise do 6leo, por meio da
PETROBRAS, o Centro de Pesquisas Leopoldo Américo Miguez de Mello (CENPES).

Com relagdo ao aparecimento de animais oleados na regido costeira, foi acionado o Plano
Nacional de A¢do de Emergéncia para Fauna Impactada por Oleo (PAE Fauna). No total, foram
registrados 159 animais oleados, sendo 47 encontrados vivos e 112 mortos. As tartarugas
marinhas foram os animais mais afetados, com 105 registros, seguidas das aves, com 39
registros.

De acordo com a Politica Nacional de Residuos Solidos (Lei n® 12.305/2010), cabe aos
municipios a gestao integrada dos residuos sélidos gerados em seus territorios, apoiados pelos
estados. Ao longo da emergéncia, foi registrada a coletada de aproximadamente 5.000 toneladas
de residuos oleosos, que tiveram seu gerenciamento acompanhado pelo GAA durante todo o
periodo e em todas as etapas, desde o recolhimento nas praias até a sua destinacdo final,
ambientalmente correta. E importante ressaltar que os residuos coletados incluem néo somente o
6leo, mas também materiais e detritos contaminados, como EPI e areia.
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Em relacdo as orientacdes cientificas necessarias a conducao do planejamento e das agdes
de combate ao derramamento de 6leo, cabe destacar a mobilizacdo de equipe de pesquisadores
com o propésito de prover respostas as demandas que chegavam ao GAA, relacionadas aos
aspectos cientificos do derrame do 6leo, a padroniza¢do dos protocolos de limpeza, bem como
para o apoio que se fizesse necessario ao Coordenador Operacional. Dessa forma, foi
estabelecida uma assessoria cientifica, conformada a partir de sete grupos de trabalho, a fim de
permitir a avaliagdo completa dos impactos do incidente e a operacionalizacdo das medidas de
recuperacao dos ecossistemas atingidos.

Levando-se em conta o ineditismo, a imprevisibilidade dos fatos e a necessidade de
articula¢do dos diversos Orgdos integrantes da resposta ao incidente, as acdes de Comunicagao
Social foram wum desafio, porém apresentaram excelentes resultados. O constante
acompanhamento das noticias veiculadas serviu como um termémetro da conjuntura e contribuiu
para a tomada de decisdo em todos os niveis. Desde o inicio do evento, foi priorizada a pronta
resposta as demandas, independente da abrangéncia dos veiculos de comunicag@o solicitantes,
permitindo transmitir clareza e seguranga a sociedade. Da mesma forma, a atividade de Relacdes
Institucionais teve papel fundamental na condug¢do do evento, dando transparéncia as
providéncias tomadas, sendo um elemento de ligacdo importante com a sociedade em geral.

Em relacdo aos recursos empregados, pessoal e material, ressalta-se a utilizagdo nas
seguintes fases: monitoramento, acompanhamento, avaliagdo, recolhimento e destinacao.

Assim, em termos de numeros, foram empregados os seguintes quantitativos de pessoal:

()rgﬁo Total

Marinha do Brasil 7.000

Exército Brasileiro (EB) 5.000
Forga Aérea Brasileira (FAB) 100
IBAMA 200
Petrobras 440
ICMBio 100

Defesa Civil 3.873
Coordenagao Cientifica ¢ 135

membros dos GT
TOTAL 16.848

Na parte de material, verificou-se o seguinte quantitativo:

a) Meios navais: 47 da MB e 4 da Petrobras;

b) Meios aéreos: 13 da MB, 6 da FAB, 3 do IBAMA e 2 da Petrobras; e
¢) Meios terrestres: 140 do EB, 15 do IBAMA e 25 do ICMBio.

Cabe registrar, ainda, o grande nimero de embarcacdes de menor porte, tais como
lanchas, botes e motos-aquaticas utilizadas pela Marinha e pelo ICMBio.

Em relacdo aos equipamentos e materiais empregados no incidente, verifica-se que o
PNC nao prevé recursos materiais ou equipamentos a serem mantidos pelo Poder Publico,
visando ao combate a um derramamento de 6leo relevante e de origem desconhecida. Sendo
assim, as instituigdes que participam do GAA buscaram instrumentos diversos para suprir, de
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forma emergencial, a demanda por recursos para o combate ao sinistro. Nesse sentido, segue um
extrato dos custos compilados pelos respectivos 6rgaos:

Orgio Valor
Marinha do Brasil 128.074.051,29
Exército Brasileiro 2.847.700,44

Forga Aérea Brasileira 4.707.987,77

ANP 365.224,95

Petrobras 43.285.315,43

IBAMA 5.890.094,88

ICMBio 2.416.005,33

Defesa Civil 31.081,12

Plano de Area da Baia de Aratu (PA-BAAR) 26.396,75
Total 187.643.857,96

Em linhas gerais, conclui-se que o incidente de poluigdo por 6leo, cujo primeiro toque na
costa foi detectado em 30 de agosto de 2019, possuiu dimensdes e caracteristicas proprias, que o
distinguiram dos usuais derramamentos de 6leo ocorridos no Brasil € no mundo. Assim, apesar
dos numerosos exercicios previamente realizados e da existéncia de protocolos internacionais
consagrados para a resposta a incidentes de derramamento de 6leo, o ineditismo do incidente em
lide demandou a adogdo de novas metodologias.

Dessa maneira, o emprego de recursos humanos e materiais, bem como a estrutura de
gestdao do Plano Nacional de Contingéncia foram adaptados para responder adequadamente ao
caso especifico, em um esforgo interinstitucional inédito no Pais para este tipo de evento.

Nesse ponto, cabe a apresentacdo de agdes propositivas que permitirdo ao Estado atuar
preventivamente, respondendo com maior eficiéncia a emergéncia, tal qual a ocorrida, pois a
analise desse incidente indica que, com o agravamento das ameacas no Atlantico Sul, hd que se
estar estruturado, de maneira adequada, para enfrentar essas questoes.

Neste contexto foram apresentadas as seguintes propostas:

a) Operacionalizaciao do Instituto Nacional do Mar (INMAR)

A Coordenagdo Cientifica foi fundamental para orientar as acdes de resposta ao
incidente, ficando patente, apds o enfrentamento ao derramamento de 6leo, que o investimento
na pesquisa oceanica, que contribua para a consecucao das atribui¢des das Autoridades Maritima
e Ambiental, bem como em proveito da Comunidade Cientifica, ¢ uma oportunidade de
desenvolvimento e avango tecnoldgico oceanografico.

Nesse sentido, a MB estuda a forma de dar continuidade aos estudos iniciados pelos GT,
mediante a criagdo de uma Comissdo Técnico-Cientifica para o Monitoramento ¢ a
Neutralizagdo dos Impactos Decorrentes da Polui¢do Marinha por Oleo e outros Poluentes na
Amazonia Azul. Essa Comissdao nao conflitaria em atribuigdes com nenhuma instituicdo ou
orgdo existente no Pais. Ao contrario, por meio de sua formalizacdo, planeja-se edificar a
estrutura para a futura implantacdo do Instituto Nacional do Mar (INMAR), originalmente
concebido como Instituto Nacional de Pesquisas Oceanicas (INPO), a ser futuramente
qualificado como Organizacdo Social (OS) pelo MCTL

b) Revisao do PNC
A prévia organizagdo e treinamento de equipes locais sdo fundamentais, de modo a
permitir uma melhor prontiddo e resposta mais eficiente do Pais a descargas de 6leo, com uma
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bem articulada capacidade de defesa ambiental e limpeza da regido costeira, com pessoal

treinado e material apropriado. Portanto, ¢ importante que a estrutura atual de resposta seja

revisada. Para tal, a revisdo do PNC devera abordar, entre outros, os seguintes temas:
I) Fiscalizacdo - devera ser previsto que os 6rgaos integrantes da estrutura do GAA/PNC
tenham seus exercicios e simulados fiscalizados por um Grupo de Acompanhamento da
Prontidao para Combate a Crimes Ambientais, formado por peritos com reconhecida
competéncia no assunto, a fim de verificar se 0 GAA est4 corretamente estruturado para
atender as emergéncias ambientais no ambiente marinho, bem como produzindo
relatérios periddicos a serem enviados ao Ministério do Meio Ambiente, Ministério da
Defesa e demais autoridades relacionadas ao tema;

II) Simplificagdo - foi verificada a necessidade de harmonizagdo e simplificagdo entre os
modelos e formulérios constantes do Manual do PNC e os previstos no [Incident
Command System (ICS), de uso internacional;

IIT) Compatibilizacdo da legislagdo - Aprimorar as atribuigdes previstas no PNC, a fim
de dar maior respaldo aos atos e demandas do Coordenador Operacional do GAA; e

IV) Recursos - no caso em tela, em que ndo foi possivel identificar o poluidor, a defini¢cao
da origem da fonte dos recursos necessarios para fazer frente aos custos envolvidos e a
forma como eles devem ser solicitados, encaminhados e operacionalizados precisa ser
melhor estabelecida.

A fim de que essas e outras sugestoes possam ser discutidas e avaliadas e que uma nova
proposta de PNC seja elaborada, apresenta-se a proposta de criacdo de um grupo de trabalho,
capitaneado pelo Ministério do Meio Ambiente (MMA), Autoridade Nacional do PNC, e
integrado por representantes dos principais 6rgaos envolvidos e outros considerados relevantes a
discussdo.

¢) Aprimoramento no marco legal nacional e internacional: necessidade de atualizar
a legislacio e internalizar acordos internacionais

A andlise desse incidente indica que, com o agravamento das ameagas no Atlantico Sul,
ha que se estar estruturado de maneira adequada para enfrentar essas questdes. O derramamento
de ¢6leo no litoral brasileiro, em 2019, causando danos de amplo espectro, torna patente que essas
ameagas precisam ser mais bem compreendidas e enfrentadas pela sociedade brasileira. Nas
relacdes internacionais no século XXI ocorre o desenvolvimento das guerras hibridas, onde
varias a¢oes podem ser executadas para prejudicar uma nagdo, destruindo seus recursos naturais,
com graves prejuizos ambientais e, paralelamente, gerando prejuizos socioecondmicos de
dimensdes incalculaveis.

Da mesma forma, constatamos que o direito a liberdade de navegacdo, estabelecida no
artigo 87 da Convencdo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar, ¢ fundamental. Entretanto, é
imperioso impedir que este conceito seja distorcido, evitando que o alto-mar seja uma area sem
regras, onde podem ocorrer crimes impunemente.

Assim, o atual conceito internacional de liberdade de navegagdo tem gerado um espago
maritimo onde impera a desordem e o caos, cabendo a formula¢do pelo Poder Executivo de
propostas de alteragdes/emendas a Convengao das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar e as
Convengoes firmadas sob a égide da IMO — Organizagdo Maritima Internacional (SAR, SOLAS,
MARPOL73/78 e INTERVENTION), de forma a estabelecer a obrigatoriedade do
compartilhamento de informagdes sobre o transito de navios.

Na esfera da Autoridade Maritima brasileira, com o proposito de dotar o Pais de uma
legislagdo nacional que contribua para o monitoramento da Amazdnia Azul, foram promovidas
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alteragdes em Normas da Autoridade Maritima, de modo a exigir que, além dos navios nacionais,
os estrangeiros, em transito, operagdo e permanéncia na Amazonia Azul e na Area de Busca ¢
Salvamento Maritimo (Area SAR) brasileira, operem continuamente os seus equipamentos de
identifica¢do automatica.

Adicionalmente, o Poder Executivo, sob coordenacdo do MRE, deve dar seguimento ao
processo de internalizacdo da CLC 1992, de modo a resguardar os interesses nacionais para
pleitear eventuais indenizagdes compativeis com os danos causados. Essas medidas
contribuiriam para facilitar as investigagdes, a identificagdo e a puni¢do dos responsaveis pelos
incidentes de polui¢do, bem como eventuais indeniza¢des, compensacdes €/ou ressarcimento aos
cofres publicos dos prejuizos causados.

d) Aperfeicoar a capacidade de protecao da Amazonia Azul

No tocante a protecdo da Amazonia Azul, € necessaria a aquisi¢do de novos meios, com o
intuito de substituir os que foram retirados de servigo e aqueles que ultrapassaram sua vida util.
Cabe destacar que tais meios também apoiardo as atividades de outros 6rgdos federais, estaduais
e municipais. Atualmente, a Marinha possui diversos Programas de atualizagdo e modernizacao
de meios navais (Ex: Fragatas da Classe Tamandaré, Navios-Patrulha, Aeronaves de
Esclarecimento Maritimo e Remotamente Pilotadas e Desenvolvimento de Submarinos
Convencionais e Submarinos Convencionais de Propulsdo Nuclear).

A importancia desses Programas, além de garantirem o monitoramento e prote¢ao da
nossa Amazonia Azul, impacta de forma positiva em nossa economia, por meio do
desenvolvimento da Base Industrial de Defesa, gerando renda com empregos diretos e indiretos,
ampliacdo de arrecadagdo de tributos e a incorporacao de tecnoldgicas que poderdo ser aplicadas
em diversas outras atividades industriais.

e) Aperfeicoar o Sistema de Gerenciamento da Amazonia Azul (SisGAAz),
provendo um incremento no monitoramento ativo do mar e dos rios

Além das condicionantes juridicas e das a¢des junto aos Organismos Internacionais, o
aumento da quantidade de navios e embarcagdes trafegando em nossas aguas jurisdicionais e as
vulnerabilidades mencionadas nesse relatorio demandam a evolugdo do modelo de
monitoramento vigente. E necessario utilizar um sistema menos dependente da postura
colaborativa, com uso de equipamentos e sensores ativos e, também, com o robustecimento do
programa empregado para processar informagdes, com fusdo de dados, a fim de permitir uma
adequada reconstitui¢do de eventos no caso da ocorréncia de novos ilicitos.

Nesse sentido, em 2010, a Marinha criou o Sistema de Gerenciamento da Amazodnia Azul
(SisGAAz), que prevé o desenvolvimento e a instalagdo gradual de sitios de monitoramento com
sensores passivos (que recebem informagdes voluntarias de navios e embarcagdes) e ativos (que
detectam contatos em qualquer condi¢do). No nucleo desse Programa esta o Sistema de
Consciéncia Situacional Unificada (SCUA), desenvolvido no ambito da Marinha, que recebe as
informacdes de diversas fontes (satélites, radares, sistemas colaborativos, hidrofones, estacdes
radiogonométricas, aeronaves e navios), integrando e apresentando graficamente uma situago
instantdnea do trafego maritimo em nossa aguas. A proposta de ampliacdo do sistema,
apresentada pela Marinha, contempla seis fases, sendo que as quatro primeiras, para o
monitoramento radar ativo de médio e longo alcance, tem moldura temporal de dez anos e
investimento da ordem de R$ 2 bilhdes.

Como fundamento, o SisGAAz devera ser gerenciado sob a égide da Comissao
Interministerial dos Recursos do Mar (CIRM), uma vez que a CIRM possui estrutura
consolidada ha mais de 45 anos, sendo fator de forca para o sucesso desse Programa que visa a
integracao interagéncias e multinacional.

Assim, por meio de monitoramento ativo do mar e dos rios, independente da vontade dos
navios e embarcacdes, e protegendo nossas riquezas com o emprego de navios € aeronaves, O
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Estado poderd atuar preventivamente, responder com mais eficiéncia as ameagas e emergéncias e
aumentar a capacidade de impor a lei na Amazonia Azul, desencorajando os crimes de todas as
naturezas.

Este relatorio demonstra que, apesar de todo o esfor¢o despendido pela Ministério da
Defesa; Ministério do Meio Ambiente; Ministério do Desenvolvimento Regional; Marinha do
Brasil; Exército Brasileiro; For¢a Aérea Brasileira; Policia Federal; IBAMA; ICMBio; Secretaria
de Estado de Defesa Civil (SEDEC); PETROBRAS; Ministério Publico Federal (MPF); Instituto
Brasileiro de Petroleo e Gas (IBP); Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE); ANP; em
estreita coordenagao com TRANSPETRO; SINAVAL; Academia Brasileira de Ciéncias (ABC),
Universidades Federais da Bahia, do Sul da Bahia, do Espirito Santo, de Pernambuco, do Rio de
Janeiro (COPPE-UFRJ e LAMCE-COPPE-UFRJ), Rio Grande e outros integrantes da
comunidade académica e cientifica; organismos internacionais (IMO, ITOPF, NOAA,
INTERPOL, SINTEF, NRT, CEDRE e WHOI); empresas (CASTROL Brasil Ltda., SHELL
Brasil Petréleo Ltda. e Tetra Tech Brasil); e outros orgdos federais, estaduais e municipais, ¢
fundamental dotar o Estado brasileiro de novas posi¢des junto aos organismos internacionais, de
um marco legal atualizado e de ferramentas modernas, capazes de incrementar a troca de
informagdes entre os diversos atores envolvidos e permitir a aplicagdo dos recursos
orgamentarios com maxima eficiéncia, visando a salvaguarda da vida humana no mar, a
seguranca da navegacdo e a manutencao do patrimonio nacional, ai incluindo-se a preservacao
ambiental ¢ a soberania sobre os recursos do mar, bem como enfrentar as ameagas do século
XXI, como o trafico internacional, terrorismo e pirataria, dentre outras.

Como resultado esperado da adocao das medidas propostas, temos: pesca ilegal, polui¢ao
marinha, o aumento da presenca do Estado em uma 4rea de tamanha riqueza e de relevancia para
a seguranga, defesa e desenvolvimento. E mandatério, ainda, a necessidade de que os diferentes
setores atuem no ambiente marinho de forma cada vez mais coordenada e eficiente, em situagdes
cotidianas e nas de carater emergencial.

O novo modelo de gerenciamento de nossa Amazodnia Azul, por meio do robustecimento
do SisGAAZ, contribuira para garantir o uso econdmico do mar e o fortalecimento de nossa base
industrial, com énfase na tecnologia, tudo isso em consonancia com os modernos conceitos de
sustentabilidade, respeitando o principio da solidariedade intergeracional, garantindo que os
brasileiros, de hoje e amanha, desfrutem das riquezas que a Amazonia Azul nos oferece.

Rio de Janeiro, RJ, 9 de outubro de 2020.

MARCELO FRANCISCO CAMPOS
Almirante de Esquadra
Diretor-Geral
IASSINADO DIGITALMENTH
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